TRACTEURS
Série G

NOTICE D’ ENTRETIEN
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Pour tous renseignements concernant votre tracteur et comman-
des de piéces de rechange, remplir soigneusement le guestion-
naire ci-dessous:

Nom et adresse du

propriétaire du tracteur Nom Prénom
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Réception du tracteur:

. Avant que le tracteur auitte nos usines, il est contrélé trés soig-

neusement pour assurer lors de la livraison les meilleures condi-
tions de fonctionnement et I'équipement désiré a la commande.

Votre agent doit effectuer un dernier contrdle. Pour éviter des
réclamations futures nous vous prions d‘examiner vous méme le

bon état du tracteur, et de vous assurer qu‘il est complet, avant

de signer le récépisseé.

Comparez les numéros de chassis et de moteur avec ceux indiqués
sur le récépissé de prise en charge.

Vous trouverez ces numéros sur les plaques du constructeur se
trouvant sur le moteur et sur le carter de I'embrayage. Voir les
fleches sur les clichés.




AVANT PROPOS

Aprés mare réflexion vous vous étes décidés a acheter un tracteur
GULDNER. Nous vous remercions de la confiance que vous nous
avez ainsi témoignée.

Des dizaines d‘années d‘expérience dans la construction des mo-
teurs et des tracteurs, des moyens modernes de fabrication, et de
nombreux contréles soigneusements faits, garantissent le bon
fonctionnement, et la longévité de votre matériel.

Il ne dépend que de vous

par |‘utilisation correcte, par vos surveillances et votre entretien,
de conserver ses qualités.

Pour cela lisez soigneusement cette notice d‘entretien pour vous
familiariser avec votre nouveau tracteur avant de vous en servir.
Méme ensuite reprenez la lors de chaque nouvelle utilisation. Vous
connaitrez ainsi toutes les possibilités que vous permet sa con-
ception moderne, et vous pourrez les utiliser entiérement.

Souvenez vous toujours, que votre agent GULDNER avec son
personnel qualifié est votre associé, aussi bien pour les tracteurs
que pour les accessoires. Il est prét & vous donner tous les ren-
seignements qui peuvent vous étre utiles.

Adressez vous toujours d‘abord a votre agent pour les questions
d‘entretien et en cas d‘incidents éventuels.

En suivant scrupuleusement tous les conseils de cette notice,
votre tracteur GULDNER vous sera un aide précieux pendant de
nombreuses années.

Nous vous souhaitons une bonne réussite et un bon travail.

LINDE AKTIENGESELLSCHAFT
WERKSGRUPPE GULDNER ASCHAFFENBURG
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. Ne pas faire tirer le tracteur a pleine charge pendant les 50

premiéres heures.

. Le moteur doit toujours tourner a son régime maximum. En

cas de coéte ou de forte charge rétrograder de vitesse a temps.

. Nutilisez que les qualités d‘huile prescrites et de gas oil con-

nues. N‘utilisez que de grandes marques. Voir plan de grais-
sage.

. En marche ne pas laisser le pied sur la pédale d‘embrayage.
. Sur la route vérouiller les pédales de frein.

. Neutiliser le blocage du différentiel qu‘en ligne droite et avec

la vitesse lente.

. Ne pas utiliser des outils nécessitant plus que la puissance

maximum.

. Ne rien atteler a I‘attache du 3éme point.

. Neutiliser la barre & trous qu‘avec les stabilisateurs bloqués.

Vérifier si tous les boulons et écrous sont bien serrés. Even-
tuellement les resserrer.

Respecter les indications de fonctionnement, d‘entretien et
les lois de protection contre les accidents.

Si vous préter votre tracteur le conducteur doit également
respecter la notice de fonctionnement. Si les conseils donnés
dans cette notice ne sont pas respectés notre responsabilité
est dégagée.
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Ou est ce? Ou est ce?

Tractométre
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Accélérateur a pied

Accélérateur & main

Levier de blocage du différentiel

Levier de commande du relevage hydraulique
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Levier de commande du distributeur auxiliaire
Levier d‘embrayage de la prise de force
14 Chauffage (en supplément)
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15 Pédale d‘embrayage

16 Schéma des vitesses

17 Commande de clignotants

18 Contacteur

19 Commande de préchauffage et démarrage
20 Montre (en supplément)

21 Thermomeétre

22 Lampe de controle des clignotants
23 Témoin de préchauffage

24 Prise de courant (1 pdle)
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Nous nous réservons tous droits de modification dans la construction. 26 Volant



Ou est ce?

10

Nous nous réservons tous droits de modification dans la construction.

Ou est ce?

1 Tractométre
2 Levier de changement de vitesses
3 Levier de changement de groupe
4 Verouillage des pédales de frein indépendant
5 Levier de frein a main
6 Pédale de frein droit
7 Pédale de frein gauche
8 Accélérateur a pied
9 Accélérateur a main
10 Levier de commande pour chargeur frontal ou
vérin auxiliaire
11 Levier de commande du report de charge RDV
12 Levier de commande de prise de force ventrale
13 Levier de blocage du différentiel
14 Levier de commande du relevage
15 Sécurité du levier de relevage hydraulique
16 Vanne de fermeture (relevage hydraulique)
17 Levier de commande de prise de force
18 Pédale d‘'embrayage
19 Schéma des vitesses
20 Commande des clignotants
21 Contacteur
22 Commande de préchauffage et demarrage
23 Montre (en supplément)
24 Thermométre
25 Lampe de contréle des clignotants
26 Témoin de préchauffage
27 Prise de courant (1 pole)
28 Bouton d‘avertisseur sonore
29 Volant

} Frein a pieds
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MISE EN ROUTE

qunt chaque mise en route, en particulier aprés une longue
pgner de repos, les contréles suivants sont a effectuer pour la
securité du bon fonctionnement.

Vérifier si les boulons des roues sont bien serrés.

Pression des pneus:
Roues avant 2 Kg
Avec chargeur frontal 2,5 Kg
Roues arriére pour transport sur route 1,5 Kg
Roues arriére pour travail dans les champs 1 Kg

Equipement électrique et éclairage

En mettant la clef de contact, les points suivants doivent s‘allumer:

Position 0: Tous sauf les points situés sous les Numéros 1, 2, 3.

Position 1: Feux de position, éclairage de la plaque minéralo-
gique, et feux arriere.

Position 2: Feux de position, Codes, feux arriére.

Position 3: Phares, feux de position et feux arriére.

Controlez le bon fonctionnement des clignotants et des feux stop
(en appuyant sur la pédale de frein).

Niveau d‘huile-du moteur
Enlever la jauge, I‘essuyer, la
remettre, et contréler le ni-
veau d‘huile en la ressortant.
Ne remettre de I‘huile que
lorsque la marque inférieure
est atteinte.

12

Remettre de I'huile, et refer-
mer le trou de remplissage
avec le bouchon.

Niveau d‘huile du filtre a air a
bain d‘huile.

Le niveau d‘huile doit tou-
jours étre maintenu au niveau
de la marque. Lorsqu‘il n'y a
pas assez d‘huile le degré
d‘efficacité du filtre peut-étre
diminué. S‘il y en a de trop,
de I'huile impure peut étre
aspirée.

Le contrdle des auires ni-
veaux doit étre fait ainsi qu'il
est indiqué dans les instruc-
tions-de graissage et d‘entre-
tien.
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Tenir la grille de la turbine de refroidissement 2 air toujours trés

~7

propre.

Vérifier souvent la tension et
la bonne marche de la cour-
roie de la turbine et de la
dynamo.

59100 L¥A
3

La courroie doit étre tendue,
de sorte que lorsque |‘on ap-
puie dessus avec le pouce,
elle ait une élasticité d‘envi-
ron 1 cm.

Si nécessaire, régler le tendeur et le resserrer.

Conseils pour le carburant: On ne doit jamais rouler jusqu'a ce
que le réservoir soit vide. Observer l'indicateur de carburant (Lam-
pe jaune sur le tractometre). Dés qu‘elle s‘allume remplir immeé-
diatement le réservoir. Si I‘on roule jusqu‘a ce que le réservoir soit
vide, toute la canalisation doit étre purgée aprés- avoir refait le

plein. N

Toujours se servir d'un entonnoir avec filtre pour le remplissage
du réservoir.

15



Robinet du réservoir a car-
burant.

Ouvert en position verticale.

o

Serrez _Ie fl:ein_a main‘. Eprouvez le fonctionnement et I‘efficacité
des frelns_z_a _pled apres un court trajet. Arrétez tous les mouve-
me'nE[s au)r(tlllei/lres et mettre les leviers de vitesse et de groupe au
point mort. Voir le schéma de vitesses sur la protecti

v cti
colonne de direction. ¢ iy

Réglage duv siége et des amortisseurs suivant la grandeur ou le

poids du conducteur. Réglage possible en faisant i i
zontalement le siége. ke ot

Modeéle antérieur: Le siége est fixé au su i
A el . pport par 4 vis pla
peut étre fixé en 3 positions différentes. 3 fa s

Modeéle actuel: Le siége peut
se rabattre, il est fixé sur deux
coulisses et peut étre arrété
par un téton sur le support.

Pour le réglage (4 positions)
relever le siége, et faire cou-
lisser le siége jusqu‘a ce que
le téton entre dans le trou
deésiré lorsque I‘on redescend
le siege.
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Réglage de I‘amortisseur du
siége:

Modéle antérieur: (12 possibi-
lités). Relever le support du
siége jusqu‘a ce que la téte
carrée pivotante soit libérée
de la bride. La tourner sur la
position désirée correspon-
dant au numéro poinconné
(1 : 1éger, 4 : lourd) et Fintro-
duire dans la fente du sup-
port de siége (Haut : léger,
bas : lourd).

Modéle actuel: 4 possibilités
de réglage. Releverle support
du siége, et régler la bride
avec la poignée. (Haut : léger,
bas : lourd). ’

Mise en route du moteur: Tirer I'accélérateur a main et le mettre
au milieu du secteur denté (voir figure page 20). Mett‘re la clgf de
contact. Les lampes rouge et verte du tractometre doivent

s‘allumer.

Préchauffage: Tirer le contacteur du préchauffage jusqu‘au p'remier
cran. Lorsque le moteur est froid préchauffer (selon la tgmperatute
extérieure) d‘une demie a une minute. Observer le controlg du pré-
chauffage. Si le moteur est chaud le préchauffage n‘est pas

nécessaire.
17
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Démarrage: Tirez complétement le contacteur de préchauffage et
de démarrage, le démarreur est alors mis en route et lance le
moteur. Si le moteur ne démarre pas dans les 15 & 20 secondes
lacher la commande du démarreur.

Attention: Ne jamais remettre le démarreur en route tant que le
moteur tourne ou qu'il balance. Entre deux essais attendre une
minute pour ménager la batterie, le démarreur et la couronne du
démarreur.

Si éventuellement le moteur ne démarre pas, consulter le tableau
des pannes. Dés que le moteur a démarré, relacher immédiatement
la commande du démarreur. Les lampes de contrle verte pour la
pression d‘huile et rouge pour la dynamo doivent s‘éteindre dés
que le moteur tourne. Si elles ne s‘éteignent pas arréter immé-
diatement le moteur, et prévenir votre agent.

Laisser le moteur tourner avec une pression d‘huile trop faible
(c’est a dire lorsque la lampe verte est allumée) méme pendant
un court instant peut entrainer des dommages trés importants.

Lorsque le moteur tourne reculer I'accélérateur & main. Par moteur
froid ne le reculer que jusqu‘au point ot le moteur tourne encore
régulierement. Ne pas le laisser tourner a vide avec I‘accélérateur
a main. Pour ménager le moteur éviter de le laisser tourner inutile-
ment & vide.

Arrét du moteur:

Reculer entiérement l‘accélé-
rateur & main jusqu‘au grand
cran supérieur de la crémail-
lere, et attendre jusqu‘a ce
que le moteur s‘arréte.

18

‘Démarrage par températures inférieures a + 5°

: ‘hui i i ilisé ir plan de grais-
S‘assurer que I‘huile prescrite est blen'utnlasee (yonr p
sage). Dés que I‘on atteint cette température faire le changement
d‘huile en temps voulu.

Le froid diminue considérablement la c§pacité de la batterie. Veil-
lez a4 ce qu‘elle soit bien chargée. Si _Ie tracteur reste la nuit
dehors par grand froid, enlever la batterie, et la mettre dans une
piéce chauffée. Préch
ménager la batterie a
essai de démarrage.

3 i Pour
auffer pendant une a deux minutes.
ttendre une a deux minutes entre chaque

Pour démarrer, débrayez com-
plétement. (Enlevez Ie'ver-
rouillage du double débra-

yage).

=

AU TRAVAIL

Surveillance du moteur

Pendant le travail surveillez les lampes sur le tractométre (voir
page 23) et le thermométre.

i ’ ignifi la pression d'huile est

i la lampe verte s‘allume cela signifie que C .
fl,'op basspe. Arrétez immédiatement le n.10teur.“Contr'oIez L? mveee:]L}J(
d'huile. Si la lampe reste allumée, bien quiil y ait suffisam
d'huile prévenir I'agent pour réparer la panne.

19
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La lampe rouge s‘allume lorsque la dynamo n‘alimente plus la
batterie ou qu‘une courroie est cassée. Pour les causes possibles
consulter le tableau des pannes. Lorsque la lampe jaune s‘allume
cela signifie qu‘il ne reste plus que 5 litres de carburant dans le
réservoir. Afin d‘éviter de le vider complétement et d‘avoir a
purger le circuit de carburant, faire le plein si possible immédiate-
ment.

Le thermomeétre sert a con-
troler la température du mo-
teur. Par température normale
du moteur l‘aiguille reste dans
la zone verte. Dés que l‘aiguil-
le atteint la zone rouge (sur-
chauffage) I‘avertisseur sono-
re se déclenche.

Arréter immédiatement le mo-
teur, le laisser refroidir et
rechercher la cause du sur-
chauffage (Consultez le ta-
bleau des pannes).

vert rouge

Nombre tours du moteur

Nous conseillons de ne pas charger complétement le moteur pen-
dant les 50 premiéres heures. Faire tourner de 100 a 200 tours en
dessous du régime maximum (lisible sur le tractométre) ménage
le moteur. La surcharge se fait sentir par une diminution de régime
du moteur, et par une fumée noire & la sortie du pot d‘échappe-
ment sans avoir modifié la position de I'‘accélérateur & main.

Neutiliser I'accélérateur & pied que sur la route pour régulariser la
vitesse. Dans ce cas mettre I‘accélérateur & main de 750 a 800

T/Min pour que le moteur tourne a vide régulierement.
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Tractomeétre

Compteur d‘heures
Chiffres Blancs = heure compléte
Chiffres rouges = /10 Heure

Lampe de contrdle de pression
d‘huile: verte.

Lampe de controle de carburant:
jaune

Lampe indicatrice pour phare:
bleue.

Lampe de contrdle de charge
de la dynamo: rouge

Vitesse enclenchée
AL oA il L S

Régime du moteur
en T/Min X 100

Exemple: 22=2200
Régime de la prise
de force

Prise de force
normale 540 T/Min

Vitesse en Km/H
lisible suivant le
i régime du moteur.

| | Régime normal de la prise
el i e de force :
'::S:;m:edfeolri:f:zi‘:;fom 540 T/Min en utilisant'la. prise

i de force rapide. Ce régime ne
bl doit pas étre dépassé au
travail avec un outil prévu
pour la prise de force normale

Vitesse Maximum en KM/H 27




c) En tirant le verrou vers
l‘arriere et en continuant
d‘appuyer sur la pédale d‘em-
brayage, la position Il de
I‘embrayage est atteinte. On
peut alors embrayer ou dé-
brayer les prises de force
arriére ou ventrale.

Aprt‘?s’ avoir débrayé et passé la vitesse, embrayer doucement et
agcelerer. Aprés avoir embrayé, et pendant le travail enlever le
pied de la pédale d‘embrayage. Tirer le verrou vers l‘arriére seule-
m.en.t en cas d'utilisation des prises de force. On évite ainsi une
fnc.tlon accidentelle du disque d‘embrayage de la prise de force
actionnant I‘embrayage d‘avancement, on augmente ainsi la durée
de I'embrayage.

Changement de vitesses

Aprés avoir débrayé jusqu‘a position | on !
i eut passer la
désirée. PouLp vitesse

En cas de conduite sur route avec une charge, mettre le levier de
groupe (levier inférieur) sur Il = Groupe rapide (voir schéma des
wtess_gs) eF avec le levier de vitesses (levier supérieur) passer la
prgmlere vitesse appuyer sur le levier et tirer vers soi. La vitesse
doit passer doucement, ne jamais la passer en force.

24
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Si une vitesse passe difficilement, embrayez légérement, rede-
brayez, et essayez alors de la passer a nouveau.

Aprés avoir passé la vitesse embrayez doucement, et en méme
temps augmentez le régime du moteur en appuyant sur |‘accélé-
rateur a pied.
. Lorsque la vitesse maximum
de la vitesse passée est at-
teinte passez la vitesse su-
périeure. Pour cela lachez
|‘accélérateur a pied, débra-
yez et passez la vitesse su-
périeure, embrayez et aug-
mentez le régime du moteur
avec l‘accélérateur a pied, et
ainsi de suite jusqu‘a ce que
la vitesse désirée soit at-
teinte.

Pour rétrograder de vitesse (pour ménager la boite de vitesses)
faire un double débrayage. Pour cela il faut: enlever le pied de
l‘accélérateur, débrayer, mettre au point mort, embrayer, donner
rapidement un coup d‘accélérateur, débrayer rétrograder a la
vitesse inférieure, et embrayer doucement en accélérant.

En céte. Mettre la vitesse que l‘'on utilisera avant d‘attaquer la
coté. Pour changer de groupe ou passer en marche arriere n‘ac-
tionner les leviers que lorsque le tracteur est complétement

arrété.
25



Pour une forte descente utilisez le moteur comme frein. Pour cela
avant d‘attaquer une descente rétrograder a la vitesse que vous
utiliseriez pour la remonter avec la méme charge. Ne jamais des-
cendre une pente le moteur arrété, au point mort ou débrayeé.

Freinage:

Pour le trajet sur route les 2
pédales de frein doivent étre
verrouillées ensemble. L‘uti-
lisation d'une seule pédale
(pour virer) est interdite sur
la route pour des raisons de
sécurité  routiére. Danger
d‘accident.

Aprés quelques minutes de
route, freiner pour éprouver
I'éfficacité et la symétrie du
freinage.

N'appuyer que doucement et par petits coups sur la pédale de
frein. Un freinage brutal peut par le blocage des roues faire patiner
le tracteur. et réduire fortement I'efficacité de freinage.

Le frein @ main ne sert qu‘a immobiliser le tracteur a l‘arrét. Ce
n‘est qu‘un frein de parking.

Direction: La direction ne doit étre utilisée que lorsque le tracteur
est en marche. Braquer a l‘arrét abimerait les pneus et provo-
querait une usure prématurée des piéces de la direction.

Travail avec une remorque: Bien observer la charge maximum
autorisée a accrocher, celle-ci se trouve sur la plaque du construc-
teur sur la chape d‘attelage. Avant de démarrer, vérifier si la re-
morque répond en tous points aux réglementations routiéres.
Efficacité de freinage, et bon fonctionnement du réseau électrique.
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Travail dans les champs

En vitesse lente (Groupe |) on peut démarrer avec la vitesse que
I‘on désire travailler, suivant la puissance exigée du tracteur et I2
vitesse d‘avancement choisie, en tenant compte que le moteur
doit presque toujours tourner a son régime maximum (au plus de
100 & 200 T/Min en dessous). Mettre le moteur a son régime de
travail a l'aide de l‘accélérateur a main, suivant l'indication du
tractométre (cercle intérieur blanc). Pour choisir la vitesse de
marche désirée lire dans un des cercles jaunes ou oranges les
diverses vitesses de marche, et voir la correspondance de la
vitesse a passer dans le méme cercle.

L‘accélérateur a pied ne doit servir dans ce cas que pour attelnd’re
le régime maximum du moteur en cas de surcharge momentanée

du moteur.

En cas de surcharge, c'est & dire baisse du régime du moteu.r ou
fumée noire au pot d‘échappement, rétrograder a la vitesse I!‘lfe-
rieure. 1l faut absolument rétrograder et ne pas faire patiner

I‘embrayage.

Changement de groupe:

On peut directement passer du groupe lent au groupe rapide»o'u
le contraire ou en marche arriére (le tracteur doit étre arrété)
méme s'il y a une vitesse déja engagee. Par exemple de la 3éme
lente on peut passer en 3éme rapide (7éme) ou en 3éme marche
arriere.
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Direction

Braquer a l‘arrét produit un
gros effort pour toutes les
pieces de la direction et ceci
est a éviter.

Pour alléger la direction on
peut dans les champs et en
roulant doucement se servir
des freins indépendants qui
freinent seulement une roue
arriére (déverrouiller les 2
pédales de frein). Se servir de
la direction au frein comme
de celle au volant, c'est a
dire, pour tourner a gauche
appuyer sur la pédale gauche
qui freine la roue gauche, et
pour tourner a droite appuyer
sur la pédale de droite en
tournant en méme temps le
volant. =

Blocage du différentiel

En cas de dérapage d'une roue arriére sur sol léger, humide ou
glacé, on peut éviter I‘action du différentiel en embrayant le blo-
cage du differentiel. La force d‘avancement est alors répartie sur
les deux roues arriéres. On ne doit s‘en servir qu‘en vitesse
réduite et en ligne droite. Débrayer le blocage avant chaque virage.

Attention: Une fausse manoeuvre peut endommager le blocage
et les engrenages, et nous ne pouvons pas étre rendus responsa-
bles. Pour embrayer le blocage du différentiel, débrayer et lever le
levier du blocage du différentiel, jusqu‘a ce que I‘'on sente que les
goujons d‘arrét soient enclenchés, éventuellement faire patiner
légerement I‘'embrayage. Une fois le blocage embrayé, embrayer
doucement.
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Le débrayage du blocage se
fait automatiquement apres
avoir laché le levier et appuye
sur l‘embrayage.

PRISE DE FORCE:

Le tracteur est équipé d‘une
prise de force moteur qui
peut étre embrayée au moyen
d‘un levier. Elle posséde deux
vitesses. 575 T/Min (prise de
force normale) 1150 T/Min
(prise de force rapide).

En cas de travail avec un
outil ou une poulie tournant
a 1150 T/Min il faut enlever
le boulon d‘arrét (voir figure).

Pour I'embrayage ou le débrayage de_la prise d,e force débrayer
a fond. (Les deux positions = déverrouiller la butée.)

e S & ‘arréter ou changer de vitesse,
Le tracteur peut étre débraye, pours arré v
tout en |ais§ant tourner la prise de fgrce, pour cela ne débrayer
que I‘'embrayage d‘avancement (premiere position).

Etant donné qu‘il y a trés peu d‘ogtils a prise de forcie tc;l:gia:néna}
1080 T/Min, et qu‘un outil avec prise de force nordmaferze et
dommagé s‘il tournait aussi rapidement, la prise de fo

est verrouillée pour éviter un embrayage involontaire.
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PRISE DE FORCE VENTRALE

Lakb'arre de coupe est en-
trainée par la prise de force
ventrale. (Prise de force ven-
trale montée en série). Pour
embrayer ‘la prise de force
ventrale débrayer compléte-
ment (Igs 2 positions: mettre
la butée vers Iarriére) et
pousser le levier vers I'avant
(voir fleche).

Voir également cliché page 24.

La prise de force ventrale n‘est S
4\ e pas prévue sur le G 50 —
:\:?)ll:;?.::rhgg:; ele_tre ev(entuellement équipé d‘une barre dchigu:;ecg
rh aulique. (pour le fonctionneme
vous référer a la notice livrée avec la barre)'.“ o 15 b,

PRISE DE FORCE DE LA POULIE

IS .
allor?g::éS:) g:t ;cgé:oeu‘;ilzelq Ipoulle (avec ou sans prise de force
allo a la prise de force arriere du t
e rac
fsllffﬁeszgtlg fslﬁiglrjj :arnere déj pont. Montage a gauche ou étZLrI:)ite;
y e sens de rotation désiré. L‘embr
: s ayage o
g\c;eé)il;ayage se fait par !a commande de prise de force argiégre a urélz
complétement débrayé (les 2 positions). F
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REGLAGE DES VOIES

Le changement de voie ‘avec
|‘'essieu avant extensible doit
étre fait ainsi:

Serrer le frein @ main, s‘assurer qué les roues arriéres ne peuvent
pas tourner, et soulever I‘avant du tracteur. Desserrer les 3 écrous
de la barre de direction D, enlever les boulons A et B a droite et
a gauche de I‘essieu, et tirer la traverse coulissante C se trouvant
a gauche et a droite de I‘essieu jusqu‘a ce que la voie désirée soit
obtenue, puis mettre la barre d‘accouplement & cette largeur, bien
resserrer les boulons A et B et écrous D.

Attention: Aprés un court trajet vérifier si les boulons et écrous
sont bien sur leur siége, si nécessaire les resserrer.

MASSES D‘ALOURDISSEMENT

Le tracteur peut avoir en supplément 3 masses d‘alourdissement
sur la console de I‘essieu avant (30 Kg chacune).

Lors du montage d‘un chargeur frontal afin de faire contre poids
deux masses sont éliminées. (Le poids initial reste le méme). En
cas d‘une grosse charge de remorquage, ou d‘une forte charge sur
|‘arriere du tracteur (treuil, chargeur arriére ou plateau) et que par
manque de pression sur |‘essieu avant, le rayon de braquage soit
diminué, on peut charger |‘essieu avant en fixant 2 masses sur le
corps de l'essieu (80+70 Kg).

Au travail avec des outils attelage 3 points et relevage Réglomatic,
|‘essieu arriére supporte le poids et la force de l‘outil.
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En outre nous conseillons com e SUlCIlalge, a plus ecor 0||||que
et la pIUS simple le re pllssage d‘eau S arrieres p'US de
, au des roue I

puissance et moins de déra ag | st d pe sab e de (e ervir
IS P e). le I S

se s 1

de | embout de gor age SpeCIa|ell ent prevu, co e il est ind que
)

dans les i structions pour ren pl” d‘eau correctement les pneus

( )
avec table des oids que vous trouverez chez ou es ”]ar(;hands
p che s

RELEVAGE HYDRAULIQUE ET ATTELAGE TROIS POINTS

Le tr ivré 3ri
acteur est livré de série avec le relevage hydraulique ,Réglo-

matic“ et |‘attache trois i 2quipé
points, équipé de rotules d°
norme 1, et de norme 2 pour le G 50 — G 394 o
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Le bloc de relevage sert eri méme temps de réservoir dhuile. Il est
fixé sur le carter de la boite de vitesses, a la place du couverc
arriere de celle-ci. La pression d'huile est fournie par une pompe
BOSCH a jumelles, montée sur le coté du pont avec un carier e
transmission. La transmission est effectuée par les pignons de
commande de la prise de force. On peut donc également se servir
du systéme hydraulique lorsque I‘embrayage d‘avancement est
débrayé (position 1). Prise de force indépendante. Le vérin est 2
simple effet. L'épuration de I‘huile est assurée par le filtre métalli-
que incorporé dans le bloc-relevage.

REGLOMATIC

Lorsque les outils sont bien accouplés et correspondent bien a
leur utilisation, le relevage hydraulique ,Réglomatic” permet |‘uti-
lisation la plus économique et le plus grand rendement. L‘outil
accroché a l‘attelage 3 points est porté pendant le travail par le
tracteur. Lors de I‘utilisation d‘un outil pour la préparation du sol,
la résistance verticale du sol et le poids de l‘outil sont reportés
sur l‘essieu arriére, ce qui donne uné force de traction maximum
avec un minimum de patinage.

Le relevage hydraulique ,Réglomatic” GULDNER peut étre utilisé

pour:

1. Lever l'outil

2. Transport

3. Abaisser cet outil.

4. Porter l‘outil pendant le travail et maintenir automatiquement
les réglages pour:
Profondeur toujours constante, controle de position (POSITION)

Contréle d'effort avec report de charge automatique (KRAFT)
Position flottante. (FREIGANG)

5. Utilisation d‘autres outils (barre de coupe, chargeur frontal)
avec le distributeur auxiliaire avec les positions: DESCENTE
(SENKEN) NEUTRE (NEUTRAL) MONTEE (HEBEN).
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Position des leviers
de commande

1. Levier de présélection
avec 2 positions:
en avant: controle d‘effort
~KRAFT*
en .grriére: Contréle de
position ,POSITION*

2. Levier de commande du
distributeur

. Secteur de réglage

. Butée mobile de réglage

o - V_errou de blocage du le-
vier dans la position supé-
rieure de transport.

6. Manette d‘étran : ' 5
bl glement: vers l‘avant fermée, vers I‘arriére

7. Levier de distributeur auxiliaire av iti
ec les posit
(SENKEN) Neutre (NEUTRAL) Montée (HEBEpN). g s

AW

8. Verrouillage mécanique du
Ievnef de commande en
position neutre du-distribu-
teur auxiliaire.
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Butée mobile de réglage
Levier de commande du
distributeur auxiliaire

Levier de commande du
distributeur principal.

Verrou du levier de com-
mande.

Manette d‘étranglement

en avant: fermé

en arriére: ouvert

Levier présélecteur.

en avant Controle d‘effort

en arriére Controle de
osition.

Ressort transmetteur de varia-
tion de charge.

Relevage Hydraulique
REGLOMATIC

Le distributeur est vissé sur le p
bloc de relevage.

Commande du chargeur fron-
tal ou 2éme distributeur.

Levier de commande du re-
port de charge RDV.

Levier de commande du rele-
vage.

Verrouillage (cran de sécurité
pour la commande du rele-

Relevage Hydraulique normal vage).

Le distributeur du relevage hy-
draulique normal est fixé sur
l‘aile droite.

35



36

Description des fonctions

Suivant la position du levier
de présélection, le réglage
sera fait soit par I‘arbre de
relevage (Position) ou soit par
le r.es‘sort du transmetteur de
variation de charge (KRAFT).

En contrdle de position. I‘outil
(sur toute la course des bras)
peut étre mis 2 n mporte
quelle hauteur désirée. Cetie
position sera maintenue auto-
matiquement.

En cas de changement de
travail, effectuer un nouveau
réglage.

Pour |‘utilisation en controle
de position, on peut se servir
de toute la course du levier
de commande du distributeur
(2) excepté la partie marquée
_FREIGANG* sur le secteur
de réglage (3).

Pour l‘utilisation en contrdle
d‘effort, I'effort de traction est
réglé a partirdela commande

tion de l'effort de traction ne
s‘effectue que si la résistance
du sol se modifie.

Le contréle d'effort ne s'ef-
fectue que sur la partie du
secteur de réglage entre
,FREIGANG* et TRANSPORT.

La butée de réglage sert a
marquer eta retrouver rapide-
ment la position désirée.

En position de transport, la
commande (2) est verrouillée
4 la main avec le verrou (5).

La manette d‘étranglement (6)
est destinée a ralentir la des-
cente des outils lourds. (Pho-
to page 39).

-
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Travail avec le relevage hydraulique Réglomatic

AT 2

étrgib:;lgyéulao;sac;:zglgrreLI:vage hydraulique est utilisé il ne doit
& g ur : . Les manoeuvres i

- étre faites qu‘a partir du siége du conducteudre Folsvags s donme

+,MONTER": Lors de non utilisati

MOI : Lo sation du tracteur la com

%s:glt‘);:/tz;eur do!t se trouyer en position libre (FREIGANGr)nz:il?iﬂquclaj

poussantglz izlr:qﬁg:gge lorsque le tracteur n‘est pas utilisé. En
: : e vers ,HEBEN" I'outil porté va étre immé

diatement levé. La hauteur dépendra de la position de <|ea|r2g1n?:

mande. La hauteur maxi f
, TRANSPORT". aximum. est colle ‘etteints: e - pusiliog
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En position de contrdle d'effort (KRAFT) l‘outil commence a se
lever lorsque la commande atteint la position .TRANSPORT".
L‘outil est relevé d‘un seul coup.

,TRANSPORT": Pousser le levier de commande (2) vers HEBEN"
jusqu‘a la butée en position de transport. Mettre le verrou de blo-
cage (5) pour éviter une poussée involontaire du levier. En position
de transport, seul le controle de position est mis en service, indé-
pendamment de la position du levier présélecteur. Si éventuelle-
ment l‘outil s‘abaissait pendant le transport il serait automatique-
ment remonteé.

LABAISSEMENT": Attention danger d‘accident

Au cours de toutes les manoeuvres pour abaisser les outils, per-
sonne ne doit se trouver & proximité de I‘outil relevé.

Pousser doucement le levier de commande vers le position des-
cente ,SENKEN®. Si la commande de préselection (1) est sur la
position, controle de position, LPOSITION* I'outil baisse suivant la
vitesse a laquelle on pousse le levier de commande. En position
controle d‘effort I'outil descend jusqu‘a terre d'un seul coup dés
que le levier de commande a dépassé le secteur de réglage
,TRANSPORT".

Régler la vitesse de descente seulement a l‘aide de la manette
d‘étranglement (6).

Plus la manette d‘étranglement est poussée vers |‘avant moins la
descente de l‘outil est rapide.

Manette d‘étranglement
vers l‘avant: fermé
vers l‘arriére: ouvert
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Travail en contrdle de position

Le contrbéle de position ne doit étre utilisé que pour les outils qui
ne sont pas ou trés peu enterrés. L'outil sera toujours enterré a
la méme profondeur et suivra les mouvements du tracteur dans un
terrain accidenté.

Levier présélecteur (1) en contrdéle de position ,POSITION*.
Mettre I'outil a la profondeur désirée avec la commande du distri-
buteur et la marquer avec la butée mobile (4). La position de |‘outil
par rapport au tracteur (position de bras) reste constante et est
corrigée aussi longtemps que l'on ne déplacera pas le levier de
commande (2). :

Pour remonter ou abaisser complétement l‘outil, pousser sur le
coté le levier de commande élastique du distributeur, pour lui faire
dépasser la butée.

La position du 3éme point dans la chape de fixation n‘a aucune
influence sur le contréle de position. S'il est nécessaire il sera mis
dans le trou inférieur (seulement pour le transport des outils).

En cas de forte augmentation de résistance (passage d‘un ob-
stacle) le controle d‘effort interviendra et I'outil sera relevé, il sera
ainsi protégé ainsi que le relevage.

Travail en controle d‘effort

Ce contréle est utilisé pour tous les outils avec attelage 3 points
qui exigent un grand effort de traction. (Charrue, cultivateurs etc.).

L‘outil est réglé sur une force de traction désirée, qui lui donne
suivant la résistance du sol, une certaine profondeur de travail

Une augmentation ou une di- = =
minution de la résistance du
sol provoque une pression ou
une traction sur le troisiéme
point. Ces mouvements sont
reportés au transmetteur de
variations de charge qui don-
ne les diverses impulsions
correspondantes.
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Le contréle d'effort sert’ uniquement & avoir toujours un effort de
traction constant. Une modification de la résistance du sol est
compensée par un abaissement ou un relévement de I'outil. Lors-
que la résistance du sol ne change pas, la profondeur de travail
reste constante.

La position du 3éme point dans la chape de fixation donne Iz sen-
sibilité du contréle. Trou supérieur: grande sensibilité a n‘utiliser
qu‘en travail peu profond, c'est a dire avec une résistance mini-
mum du sol. Plus on travaille profondément, plus la résistance du
sol augmente, plus on doit descendre le 3éme point dans sa chape
d‘attelage.

Avant de commancer a travailler, descendre l‘outil, c'est a dire
mettre le levier commande du distributeur (2) sur la position
,FREIGANG* et le levier présélecteur (1) sur ,KRAFT".

Ouvrir complétement la manette d‘étranglement (6).

En commengant a travailler, mettre I‘outil a la profondeur maxi-
mum et le remonter petit a petit jusqu‘a la profondeur désirée en
poussant le levier de commande (2) vers ,HEBEN". Marquer I‘'em-
placement du levier avec la butée mobile. Si la structure du terrain
se modifie en cours de travail le réglage se fait a la main en pous-
sant le levier de commande sur le cété celui-ci passe alors par
dessus la butée.

Si malgré la bonne position du 3éme point les impulsions se sui-
vent trop rapidement (levées et descentes continuelles de I‘outil)
elles peuvent étre ralenties en fermant partiellement le systéme
d‘étranglement. (6) (manette d‘étranglement vers I'avant).

Position flottante

En position flottante, le levier du présélecteur peut étre mis dans
n‘importe quelle position et levier de commande (2) dans la posi-
tion ,FREIGANG" tous les travaux dans les conditions normales
sont possibies avec les outils traditionnels (Pour relevage Hydrau-
lique normal).

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE.

(N© 9 sur cliché, page 34)

Ce distributeur auxiliaire peut étre utilisé pour d‘autres outils a
commande hydraulique: barre de coupe, chargeur frontal etc. Le
levier de commande a comme fonction: LEVER (HEBEN) NEUTRE
(NEUTRAL) DESCENTE (SENKEN). Il est mis dans la position
LEVER (HEBEN).
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Lorsque l‘outil atteint sa position extréme, la commande revient
automatiquement en position neutre. La commande peut y étre
bloquée pour gviter un déréglage involontaire. Pour cela appuyer
- sur le verrouillage mécanique (8) et le bloguer en le tournant de
1/s de tour (page 34 cliché inférieur).

Montage d‘un second distributeur auxiliaire

Pour I‘utilisation d‘autres outils portés par exemple une lame de
bulldozer, on peut monter un second distributeur auxiliaire ayant
les mémes fonctions que le distributeur décrit ci dessus.
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ATTELAGE 3 POINTS

. L'attelage 3 points est normalisé suivant les cotes d‘attelage caté-

gorie |. Pour le G 394 suivant les cotes d‘attelage catégorie Il, pro-
pres a tous les outils portés 3 points correspondant & ces normes
(rotules d‘attelage 4 l'outil 22 mm ¢ catégorie |, 28 mm (¢ caté-
gorie Il).
Les bras inférieurs sont munis de rotules a leurs extrémités et fixés
sur les trompettes de pont. Les chandelles de bras (2) sont atta-
chées dans les trous (8). Si l'on attache les chandelles dans les
trous avant on obtient une faible puissance et une grande course
de relevage, et dans les trous arrieres une grande puissance pour
une faible course. Les 2 chandelles sont réglables en longueur, la
chandelle de droite & partir du siége au moyen d‘un volant, pour
la chandelle de gauche il faut la décrocher du bras inférieur. Le
volant de la chandelle de droite est bloqué au moyen d‘un verrou
pour éviter qu‘elle tourne. Les filetages sont protégés par une
bague d‘étanchéité, le filet ne doit pas apparaitre en dévissant la
tige filetée, la bague doit toujours faire joint sur la partie cylin-
drique.

Les limiteurs de débattement (8) sont fixés aux bras inférieurs au
moyen d‘axes. A |‘avant ils sont munis d'une lumiére-et fixés au
supports (9). Les lumiéres permettent et limitent le débattement
|atéral de |‘attelage. Le point d'articulation du bras inférieur et le
limiteur de débattement (8) sont ainsi fixés dans le méme axe pour
que l‘outil une fois abaissé soit limité dans les mouvements
|atéraux, et qu‘en position de transport il soit bien accouplé au
tracteur. Une limitation plus grande de débattement peut étre

obtenue en racourcissant les chandelles du relevage. Les chaines .

de maintien (7) entre les pieces (9) et la chape sur le bras inférieur
(6), servent a régler la limitation du mouvement latéral de l‘atte-
lage 3 points. Le réglage ainsi que |a fixation de la chaine se font
en inclinant la chape et en vissant la vis de réglage (5). Grace a
la tension de la chaine, |‘attelage sera maintenu rigide latérale-
ment sur toute sa course verticale. Ceci est trés important pour
des travaux difficiles en pente ot I'utilisation d‘outils qui doivent
suivre exactement les traces des roues du tracteur. (Planteuses,
houes, épandeurs, pulvérisateurs.)
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Si les inféri i
- unb(;i?ilmlfeeslresurs ne sont pas reliés avec la barre d'atielage ou
; mouvements latéraux doi é imité
" oivent étre limi -
crochant les chaines (en croix) aux crochets (1) e it

Si ces conseil P 54
s ne sont pas observés e ne T
y les p us peuven! éire en

Si l'outil est tiré
par la barre d‘attelage il indi
. =k est indispe
?;:(?tter les barres stabilisatrices (10) livrées en sgriens:slee cie
grécel{r, en.tre .Ies bras inférieurs et le pont. La barre d‘atte(l:a Z
e a sa fixation ne peut pas pivoter. Elle peut avoir une positign

supérieure ou inférieure
. par rapport aux bras inféri i
la construction de I‘outil tiré). LR

e troisiéme point est le troisieme lien entre I‘outil et le tracteur

Il est réglable en longueur
gla par un tendeur. Le filetage de ré
est protégé de la boue et de I'eau comme les chandel?es e

Accouplement et réglage de I‘outil

,I:A?_:_'lgn :;i\;aill impe_ccable avec le relevage hydraulique ,REGLO-
es points d‘attelage ne doivent i '
e s 1o b nt avoir aucun jeu. Ce-
glage. Accrocher l‘outil aux b inféri
mettre les agraffes de sécurité i d'aplomt Srvipiiti
€, mettre I'outil d‘aplomb ifi
la longueur des chand N e Tt
elles. Mettre le 3ém i i
férieur de la chape, sur le t i o i O
' ; racteur, cliché 12, I‘allonger en t
sur le trac ; ourn
::i;”n?;aggi:st Ie\ller I‘'outil & I'aide du relevage hydraulique Dansa?;
er l'outil, régler le 3éme poi :
| bai 5 . point dans la chape, sui
t?O;r)at\/;r:I(j?ecelgecfuter (voir paragraphe contréle d‘effort ept dzu;\?sr;t
gerement le 3éme point et accrocher I‘outi |
i tendr Sremen er l'outil i
I‘a déja été expliqué régler la profondeur de travail. e

Le troisié ; : i

mor::glrsmme p‘omt_ dont. rester paralléle au sol ou légérement re-

tI’OiSiémvers' Io‘utlll, $|I e;t nécessaire accoupler plus haut le
e point a I‘outil et régler a nouveau sa longueur

E : :
aLT :c?lsec:]en'tl:)ac\ili?]; etnI ante régler la position de I‘outil par rapport
iant la longueur de la chandelle droite (a I‘ai
. . ; a l‘aide
la manivelle). Au travail avec n‘importe quel outil on doit observc:aer

la notice d‘entretien e ipti
t 1 ‘outi i
b a description de l‘outil faites par le
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; La chape d‘attelage est co

CHAPE D’ATTELAGE.

mposée du bloc d‘attelage et de la
machoire pivotante. Elle est fixée sur le tracteur par des' broches;
Elle est réglable en hauteur en la changeant de tro:’s .et egiizrl:\elgr
: de 180°. Si on desire
n tournant le bloc d‘attelage . re s
zncore le crochet, on peut monter une plaque intermédiaire entre
la chape et le bloc d‘attelage.

En aucun cas le support de crochet ne doit étre utilisé comme

point d‘articulation du 3éme point.

Barre de coupe

Pour les instructions concer
mise en route, soins et entretien, v

nant le montage et le démontage,
oir les informations joi[ltes.

»

Si ces instruction :
une raison quelconque vous pouvez |

votre agent ou en nous &crivant directement.

s n‘accompagnent pas la barre de coupe pour
obtenir gratuitement chez

Chargeur frontal (monté sur demande)

Pour tous les travaux de Cllalge”lel t ou de transpo t dans votre
ferme, le tracteur eut étre | g .
ivré avec un Cl argeu flOlltal On ne
ur p
dOIl‘. absolur ent paS I‘ut S le“e, pal
iliser coO nme I achl“e |||du tr

travaux publics.

46

Instructions de base pour mise en route du chargeur frontal

Le montage ou démontage d‘un outil ne doit se faire que vide et
posé a terre. Aprés le montage ou démontage on doit veiller 2 ce
que tous les axes avec goupille soient bien mis aux points d'arti-
culation. Si non DANGER D'ACCIDENT.

ATTENTION: Ne pas prendre de passager lorsque l'on se sert du
chargeur frontal. Personne ne doit passer sous le chargeur lorsgu’il
est en fonctionnement.

Un outil chargé ou non ne doit étre transporté qu‘a faible hauteur.

En cas d‘arrét pendant le travail, abaisser I‘outil et arréter le mo-
teur. Danger d‘accident.

En cas de non utilisation ou démontage du chargeur frontal, on
doit, en faisant trés attention, baisser les vérins a la main sur les
brides. Pour le transport entre la ferme et le lieu de travail, les
outils doivent étre démontés et transportés sur une remorque.

Pour le transport sur route monter Iégérement le chargeur et au
moyen de la manette d‘étranglement ou de I‘arrét de la commande
bloquer le relevage pour éviter l'abaissement involontaire du
chargeur.

Pression des pneus avant

Avant de commencer a travailler avec le chargeur frontal, augmen-
ter la pression prescrite jusqu‘a 2,5 et 3,5 Kg suivant les pneu-
matiques.

La vitesse de travail (chargement de I‘outil, et transport) ne doit
pas dépasser 6 KM/h. Nous conseillons la 3éme vitesse en marche
avant ou en marche arriére. Ainsi toutes les secousses sont faible-
ment retransmises, ce qui évite les charges extrémes sur toutes
les piéces.

Ne pas faire patiner inutilement I'embrayage.

Comme l‘embrayage est souvent utilisé avec chargeur frontal, il
est nécessaire que la garde de la pédale d‘embrayage soit cor-
recte et d‘effectuer le réglage en temps utile.

Si ce conseil n‘est pas suivi, nous déclinons toute garantie pour
I'embrayage.
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Masses d‘alourdissement

Amélioration du travail avec chargeur frontal: en mettant des mas-
ses aux roues arriére, sur la barre d‘attelage, ou en remplissant
d‘eau les pneus arriére. Ne pas dépasser les charges prescrites
sur les essieux arriere (voir plaque du constructeur).

Pour l‘utilisation du chargeur frontal voir le paragraphe: Distribu-
teur auxiliaire.
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SURVEILLANCE ET ENTRETIEN

De vos soins dépendra la satisfaction que vous aurez cs wvoirs
tracteur des années durant. Votre négligence ne vous apporiera
que des ennuis et de couteuses réparations. L'usage de gas oil &t
d‘huile de haute qualité est primordiale.

Graissage

N‘utiliser que de I'huile et de la graisse trés propres et de premiére
qualité. Des impuretés dans I‘huile peuvent causer des dommages
a toutes les piéces de précision. La boue doit étre enlevée régu-
lisrement du carter et du filtre & huile. Les vidanges d‘huile moteur
et pont ainsi que les graissages indiqués dans le plan de graissage
sont a effectuer aux périodes indiquées.

Le plan de graissage est joint au livret d‘entretien.

Le prix de revient d‘utilisation dépend des soins que vous
apporterez.

L'entretien soigneux de votre tracteur doit étre pour vous un
principe.

Veillez a ce que toutes les piéces soient dans le meilleur état
possible, et qu‘elles soient réglées correctement et en temps voulu.
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N‘oubliez jamais d‘entretenir la batterie avec soin. En cas de pan-
nes reportez vous a notre notice, et ne confiez les réparations qu‘a
nos agents. Pour tous renseignements indiquez nous, le type du
tracteur, le N° du moteur et du chassis. Nous mettrons toujours
avec plaisir nos longues années d‘expérience a votre disposition.

Lors d‘éventuelles réparations n‘accepter que les piéces d‘origine
,GULDNER".

Seules celles-ci vous donneront la certitude d‘un rendement par-
fait de votre tracteur.

Propreté du tracteur

La surveillance et |‘entretien commence par la propreté du trac-
teur. La saleté amene les incidents de fonctionnement et la casse
des piéces mobiles. \

Pour cela le tracteur doit, selon le travail, étre nettoyé a fond au
moins une fois par semaine. En profiter pour vérifier les boulons
de fixation et |‘étanchéité de I'huile. Resserrer les boulons si
nécessaire, et faire réparer les fuites dans un atelier spécialisé.

Le nettoyage est souvent effectué au jet, auparavant enlever les
taches d‘huile avec un diluant.

Attention en aspergeant le tracteur, les parties suivantes ne doi-
vent pas étre atteintes par l‘'eau (éventuellement les recouvrir).
Entrée d‘air du filtre & air 4 bain d‘huile, le trou de remplissage
d‘huile, le reniflard, moteur, la pompe a injection, le pont, le bloc
du relevage hydraulique, et tous les appareils électriques. Aprés
le lavage, graisser tous les points de graissage suivant le plan,
afin de faire sortir l'eau ou la saleté qui pourrait atre rentrées
dans les roulement. Ne pas enlever la graisse refoulée du graisseur.

Il est trés important pour les moteurs refroidis par air que la
température ne soit pas augmentée par la poussiére obstruant les
conduits de refroidissement.

Pour cela, toutes les 200 heures et méme plus souvent pour les
travaux en atmosphére poussiéreuse, (ramassage de fourrage,
pattage, pressage de paille) nettoyer les ailettes ainsi que toutes
les surfaces léchées par |air de refroidissement. Enlever le cou-
vercle de la chambre d‘air de refroidissement, percer les parties
pouchées de la culasse ou du radiateur a huile avec un fil de fer
de 2 2 3 mm de diamétre.
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Lorsque le moteur est froid, I j
: , l‘arroser avec un jet d’ ‘inté-
rieur vers l|‘extérieur. .

F;o;lra:]adseuite Qe I‘entretien suivre les fréquences indiquées dans
graissage ci joint, et vérifier le niveau d'hui i

1 ; udh -
ges et les graissages. Rachuny
Moteur

Procg’der 2 la vérification du niveau de I‘huile tous les jours avant
a mise en route. Mett[e' le tracteur bien horizontal. La jauge
4'huile se trouve sur le coté droit du moteur (voir photo page 14).

:e. niveau d:huile doit se trouver entre les deux marques. Il ne
doit jamais atre en dessous de la marque inférieure de la jauge
mais egalement en aucun cas dépasser la marque supérieure Ii
n‘est pas indispensable de remplacer chaque jour les petiies
quantités manquantes.

Pour chaque vidange, placer le tracteur horizontalement. Ne vidan-
ger que lorsque le moteur est chaud, enlever le bouchon de vidan-
ge. yldan‘ger'le vieille huile et la boue puis dévisser le couvercle
du filtre a huile. Enlever les deux filtres. Nettoyer le filtre a tamis
dans de l‘essence, et changer la cartouche micro filtre. Avant de
remettre le couvercle du filtre vérifier le joint sur les deux cotés
de la cartouche, et sous le couvercle des filtres. Eventuellement
les remplacer. Remonter les filtres. Revisser les bouchons de
vidange d‘huile et de purge.

Vue droite du moteur
(dans le sens de la marche)

Vis de vidange 1
4> Vis de purge 2
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Coupe d‘un filtre a huile et de sa cartouche micro filtre.

A gauche & co6té du filtre on voit le trou de remplissage d‘huile et
son couvercle.

Bouchon de purge d‘air (3)
sur le boulon de fixation
. de la cloche du filtre.

G Bouchon de purge (2)

Utiliser une huile de marque avec la viscosité conseillée.
En été jusqu‘a une température de + 5° HD SAE 20
En hiver par température en dessous de + 5° HD SAE 10

Remplir jusqu‘a la marque supérieure de l:—.} jauge. Faire tour?ervg(;
moteur, dévisser le bouchon de purge Qalr (3) situe slur ba b
centrale de la cloche du filtre et attendre jusqu'a ce‘q.ue Aesltu o
d‘air sortent, puis resserrer le boqchon qe purge d‘air. Arrétez
moteur et controler & nouveau le niveau d‘huile.
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Purge du circuit de combustible

Si le moteur ne tourne pas réguliérement (arrét, mauvais dé-
marrage).

Aeservoir de combustible complétement vide.

Air aspiré dans le circuit d‘alimentation en combustible,

Aprés changement d‘un filtre ou d‘une cartouche ou aprés avoir
desserré ou changé une conduite, ou démonté le bol de décanta-
Tion pour le nettoyer,

on doit procéder a la purge du circuit d‘alimentation comme indi-
qué ci dessous.

1. Veérifier I‘étanchéité des conduits de carburant et des vis de
purge du filtre a carburant et de la pompe a injection.

. Remplir le réservoir de combustible (utiliser un tamis ou un
chiffon non pelucheux).

3. Dévisser la vis de purge extérieure du filtre a combustible
(voir A).

Vis de purge du couvercle A et vis de purge centrale M pour

purger le filtre a combustible.

(8]

$GE00 LA |

vis de purge

Nettoyer de temps en temps le bol de décantation pour cela
désserrer |'écrou, et enlever le verre.
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GSE00 LA

G Bol de décantation précédant
le préfiltrage de la pompe
a main.

igné g in d‘alimentation vers la
2 urner la poignée de la pompe a main enta 3
4 ;guche senz dge la fleche, tirer et poussetr gail pongtnezo(ﬁsorgsﬁez
‘ j K i sorte
main) pomper jusqu‘a ce que le combustible S \
d‘air)pgr lapvis de purge du filtre. A. Rebloquer ensuite 1a vis de
purge A du filtre & combustible.

5. Desserrer la vis de purge central_e sugg’zrieure M du cog;le(l;ﬂ:
et pomper avec la pompe & main jusqu'a ce que le gas oil s
sans bulles par cette vis. Resserrer la vis M.

i d‘injection et
rrer la vis creuse de purge de la pompe
= l;3c(?rsnspeer de nouveau jusqu‘a ce que |<=f combustible sorte sans
bulles d‘air. Rebloguer ensuite la vis creuse de la pompe
d‘injection.
ompe d‘alimentation en enfongant

ignée de la 5 7
T, Blegung i preee t vers la droite (voir la direction de

complétement en la tournan
la fleche).
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Faire démarrer le moteur: -

Si le moteur ne devait pas démarrer immédiatement, recommencer
a purge du circuit comme déja décrit.

La pompe d‘injection du G 25 - G 157 étant alimentée par gravité,
et de ce fait ne possédant pas de pompe a main, il suffit pour
purger le circuit d‘alimentation de purger le filire et ensuite la
pompe d‘injection. Faire ces 2 opérations comme il est indiqué
pour les autres tracteurs de la série G.

Attention. Ne jamais relancer le démarreur avant que le volant
moteur et le pignon d‘attaque soient complétement immobiles.
Une pause d‘une minute est nécessaire entre’deux essais, pour
préserver la batterie et le démarreur.

Les courroies (voir cliché page 15)
pour turbine et dynamo)

L'entrainement de la turbine est effectué par l'intermédiaire d‘une
courroie étroite reliant la poulie montée sur le vilebrequin et la
turbine. A partir de la turbine une deuxiéme courroie étroite
entraine la dynamo. Vérifier chaque jour la tension des courroies,
=t éventuellement l‘usure. Elle sont convenablement tendues si
zlles fléchissent de 1 a 1 cm 'z lorsqu‘on les comprime avec le
pouce entre les deux poulies. La tension de la courroie de la tur-
bine s‘effectue a l‘aide du tendeur, celle de la courroie de la
dynamo se fait en inclinant la dynamo.

Le G-25 - G 157, ne posséde qu‘une courroie qui entraine la tur-
bine et la dynamo. Pour la retendre il suffit de déplacer la dynamo
comme pour les autres tracteurs de la série G.

Pour retendre la courroie de la turbine, désserrer les écrous de
sécurité du support du tendeur, pousser le tendeur vers |‘extérieur
jusqu‘a ce que la courroie soit tendue convenablement. Resserrer
les écrous 6 pans.

Pour retendre la courroie de la dynamo, désserrer les écrous de
fixation de la dynamo, du support de la dynamo et de l'axe de
réglage. Incliner la dynamo vers le haut jusqu‘a ce que la courroie
soit convenablement tendue. Resserrer tous les écrous.

En cas de rupture de la courroie de la turbine de refroidissement
ou de la dynamo, cette derniére s‘arréte et la lampe rouge du
tractometre s‘allume.
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Arréter immédiatement le moteur et yérmer les cqufrfroufs. Sllulsa
courroie de la turbine casse le refroidissement ne s'€ ect':Je gi |é
Une courroie de rechange se trouve dans la boite a outils. .
lampe rouge du tractomeétre s‘allume et que les' courr?lggen b
turbine et de la dynamo sont en bon état et pgrfalutem(_en i s
dues, il doity avoir une panne dans le circuit électrique (v

tableau des pannes).

W

Jeu des culbuteurs

Le jeu des culbuteurs doit étre pour la soupape d‘admiss.on et la
soupape d‘échappement de 310 mm (moteur froid).

Toutes les 200 & 600 heures faire vérifier le jeu des culbuteurs par
un spécialiste, et les faire régler si besoin est.

Embrayage
La pédale d‘embrayage doit avoir une garde de 10 a 20 mm entre

le marche pieds et le premier point de pression. Le maintien et le
\ réglage de ce jeu en temps voulu au moyen de l'écrou de réglage
sont primordiaux pour le bon fonctionnement et la longéviié de
I'embrayage. La timonerie de debrayage doit se mouvoir facile-
ment et pour cela elle doit étre souvent vérifiée et huilée. La liaison
entre la pédale, la tringle d‘embrayage et la fourchette d‘embra-
yage se trouve a l'intérieur du carter d‘embrayage et ne peut étre
atteinte qu‘au moyen d‘une burette le long de la timonerie ou par
le trou de visite du carter.

Tension des courroies

Par l‘'usure normale du disque d‘embrayage la garde de |‘'embra-
yage diminue. Si la garde de la pédale d‘embrayage est insuffi-
sante, ceci provoque le patinage de I'embrayage et une usure
rapide, un échauffement des garnitures jusqu‘a la mise hors
d'usage de I'embrayage. C'est pourquoi il faut souvent contréler la
garde de I'embrayage, et la faire régler dans un atelier compétent
aussitot quelle est devenue trop courte (voir description page 22).

i

Garde de I‘embrayage 10420 mm Ecrou de réglage
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L‘embrayage désigné par sembrayage double« accomplit deux
fonctions, il posséde deux disques d‘entrainement indépendants.
L‘usure du disque d‘entrainement pour la prise de force doit égale-
ment &tre corrigée par un réglage. Il s'effectue sur |‘'embrayage
méme et ne peut étre fait que dans un atelier spécialisé.

Pont

La vidange a lieu la premiére fois aprés 600 heures de travail, puis
ensuite toutes les 1000 heures ou annuellement. N‘utiliser qu‘une

huile pour pont SAE 90 extréme pression.

température de marche, met-
tre le tracteur sur un terrain
horizontal et dévisser le bou-
chon magnétique de vidange
(a gauche en dessous sur le
carter de la boite) et égale-
ment-les bouchons de vidange
des réducteurs droit et gau-
che. Vidanger complétement
I‘huile. Essuyer le bouchon
magnétique de vidange avec
un chiffon sans peluche, et le
revisser fortement pour qu'il
soit bien étanche.

64

" Réducteur droit avant

t est a

Lorsque le pon

?———T———f

Aprés avoir bien nettoyé
oyé les pourtours de la | :
; avoir n auge
verser I‘huile jusqu‘a la marque supérieure. e o

Apre % . D

455?(3%35:?23@%25 nléealuhd Ihune, revisser la jauge. Dans les
d ! re de I‘huile jusqu‘a haut d -
remplissage. Voir le plan d i gplhcadrreray =t
i ; e graissage pour les quantité ‘hui
dans le pont, avec ou sans 4 roues motrices. : e e

@
-
&
S 8
| =
—
F <

Freins

La sécurité veut que | i i
es frei i jried
blement q ns soient toujours réglés convena-

Frein a pied
La garde de la pédale de frein a pi i é
¢ pied ne doit pas étre supéri
de 20 a4 25 mm avant que le freinage commence. La pleirF:e :;:

sance de flelllage doit étre obtenu 3
e a enviro /deacousede

Réglage du frein a pied

Lever l‘arriére du tracteur des d oté i

eux cotés. Afin d'éviter
tracteur ne bascule ou que le cric ne glisse mettre des calggeatﬁ
roues avant. ATTENTION DANGER D‘ACCIDENTS.
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'

doivent pouvoir étre tournées facilement a la main.
l;\%spur)?:rEZW la péd%le et vérifier le lipre‘ fonqtlonnqment ge dIa
timonerie de frein. Nettoyer les pas de vis a droite et a gauche de
la timonerie et les huiler. Tourner Ia"sr|ng|e vers la droite apreis
avoir débloqué le contre-écrou, jusqu‘a ce que la gardel cor’rgclg
de la pédale soit obtenue. En appuyaqt gloug:eme_nt sur at péda
de frein, les deux roues doivent étre freinées identiquement.

Ecrou 6 pans fixe Contre-écrou avant

Attention! Faire attention a
|‘équilibre de freinage sur le;s
deux roues. L‘emploi du frein
sur une seule roue peut pro-
voguer une usure inéga}le des
tambours. Malgré le réglage,
si I'efficacité des freins est in-
suffisante faire vérifier les gar-
nitures en atelier et éventuel-
lement les changer.

Garde des pédales de frein
verrouillées environ de 20 a
25 mm.
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Réglage du frein a main

Si la course libre sur le secteur denté dépasse trois dents, le frein
3 main doit étre réglé par la tringlerie de réglage & droite de la
méme maniére que pour le frein a pied. Si lors des essais, on con-
state que le début de freinage n‘est pas identique sur les deux
roues, on débranche la tringlerie du levier de la boite en enlevant
‘axe de la chape. En tournant la chape régler I‘une ou l‘autre des
tringleries de frein pour que le serrage soit identique sur les deux
sambours. Lors d‘un essai de frein sur terrain plat et sec de légers

Secteur denté voir fléche.

réglages peuvent étre nécessaires. Bloquer enfin le contre-écrou
et vérifier le bon fonctionnement des feux stop. Le frein & pied est
convenablement réglé lorsque sur le sol sec les deux roues sont
bloquées ensemble. Lors d‘un essai semblable de la puissance de
freinage du frein & main on n‘obtiendra que la limite de blocage.
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————MMMMGEESTTTTTT

Essieu Arriére

Les essieux arrigre sont pourvus de graisseurs. La graisse sert
seulement a préserver le joint contre les saletés extérieures. Grais-
ser ces points toutes les 200 Heures jusqu‘a la formation d‘un
collet de graisse.

Essieu avant et direction

Toutes les 50 heures: graisser |‘essieu avant et la timonerie de
direction suivant le plan de graissage.

Toutes les 200 heures: Vérifier les écrous des roues, de l‘essieu
et de la timonerie. Si nécessaire les resserrer. Pour effectuer ce
travail décharger |'essieu avant.

Graisser les moyeux des roues avant. Faire tourner les roues afin
que la graisse se répartisse.

Toutes les 600 Heures: vérifier, I‘essieu avant étant allégé, I'écrou
du moyeu de roue et le jeu du roulement de roue. Si ce contrdle
montre un jeu axial trop important de |‘écrou du moyeu et du
roulement de roue (faire faire un mouvement de va et vient a la
roue dans le sens de |‘essieu) le faire régler dans un atelier spé-

cialisé.
Direction

Toutes les 200 Heures

Contrdler le niveau d'huile dans le carter de direction. Pour cela
enlever le couvercle placé en dessous le levier de vitesses et
ayant enleve le bouchon de la jauge verser de I'huile SAE 90 dans
le trou de remplissage, jusqu‘a ce que I‘huile soit visible. Even-
tuellement faire régler la direction et le parallélisme. Ce travail ne
doit étre fait que dans un atelier spécialisé.
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Roues et pneumatiques

L'entretien des pneus consiste essentiellement dans le maintien
de la pression prescrite.

Au moins une fois par an vérifier les pneus et les jantes. Des jantes
rouillées abiment les pneus, on doit les dérouiller et les peindre a
nouveau. Ne pas utiliser une peinture ordinaire & base d'huile qui
attaque le caoutchouc. Utiliser une laque a base synthétique
(résine synthétique ou nitrobase). Faire redresser par un spécia-
iste les jantes déformées.

Circuit électrique

Batterie: Vérifier toutes les 50 heures le niveau d‘eau dans les
batteries, et éventuellement remettre de I‘eau distilée. Le niveau
doit se trouver a environ de 10 & 15 mm au dessus des plaques.
Pour cela enlever le couvercle de la batterie et les bouchons aprés
avoir bien nettoyé le dessus.

Attention: Interdiction de fumer ou de manipuler une flamme nue
pendant ce travail. Danger d‘explosion.

Aprés avoir controlé le niveau de I'eau dans la batterie bien revis-
ser les bouchons.

Nettoyer les cosses. Enlever la formation d‘oxyde avec de l‘eau
chaude. Enduire les bornes et les cosses de graisse pour empécher
la sulfatation et resserrer les boulons de fixation. Cette graisse
empéche I‘oxydation et les mauvais contacts.
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Pour travailler sur la batterie ou sur le réseau électrique toujours
débrancher le pole positif (+) en premier, et le rebrancher en
dernier.

Ne mettre aucune piéce métallique sur la batterie et surtout sur
les bornes.

Soins a apporter a la batterie en cas de température en dessous
de 0° C. :

En cas de danger de gel et par température en dessous de 0° C,
veiller a ce que la batterie soit bien chargée. Une batterie déchar-
gée peut geler et s‘abimer. Une batterie bien chargée peut suppor-
ter une température d‘environ — 60°).

Etant donné que plus la température est basse la capacité de la
patterie diminue, il est recommandé, lorsque le tracteur passe les
nuits dans un local non chauffé ou dehors, d'enlever la batterie et
de la mettre dans une piéce tempérée. Ceci ménage la batterie et
assure un bon démarrage le matin.

Si I'hiver le tracteur reste assez Jongtemps sans étre utilisé, enle-
ver la batterie, la faire recharger toutes les 3 ou 4 semaines.

Circuit électrique et fusibles

. Aux inspections de service aprés vente et ensuite tous les 3 mois
contrdler la fixation des connexions (vis, fiches). Tous les points
de contact des douilles cosses, fusibles, connexion, et fiches de
masse doivent étre décapés. L‘oxydation provoque des mauvais
contacts et des pannes évitables.

En cas de panne procéder comme suit:

Panne d‘éclairage: Contrdler les lampes. Si les filaments sont
encore bons, vérifier le socle et le contact dans la douille il peut
y avoir oxydation. Ensuite vérifier les fusibles (se reporter au dia-
gramme de connexion pour voir |‘attribution de chaque fusible).
Souvent il suffit de tourner le fusible dans les plaquettes de con-
tact pour enlever |‘oxydation et rétablir le contact. Remplacer tou-
jours un fusible bralé, ne jamais se servir d‘un fil de fer ou d‘une
vis a la place d‘un fusible.
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Danger d‘incendie

Q)vr?dntdde remplac'er un fusible, enlever le contact. Si le fusible
i e nouveau il y aun court circuit dans le cablage. Vérifiez
il n'y a pas un fil dénudé, l'isoler ou le changer. '

Prise de courant pour remorque

Le couyercle de la prise de courant est muni d‘un ressort et doit
étre bien ferrpe. Huiler de temps en temps la charniére et le
ressort. Contréler la fiche de prise de courant et la fiche du cable
avz'ant‘de Ie§ brancher, méme si besoin est, les nettoyer. La fiche
doit s emboiter, sans force, jusqu‘a ce que le couvercle s‘accroche
Qerrnere pour la sécurité de maintien. Pour débrancher, ne pas
tweﬁr sur Ie_ cable. Enrouler le cable de la remorque de te’lle facon
qu'il ne soit pas abimé et qu‘il ne traine pas au sol. )

Relevage Hydraulique

Tolutes les 50 .Heureg vérifier le niveau de I‘huile dans le bloc du

;?aenvaclj%e,gre;isssgbe)sqn est, Icompléter avec l‘huile prescrite (voir
ge) jusqu‘a l‘orifice du trou d i i

trouve sur le filtre. B

Vidange d‘huile seulement en atelier spécialisé.
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Premiére vidange d‘huile aprés 50 heures, ensuite toutes les 600
heures.

Vidanger I'huile a la température normale d‘utilisation, (avec le
relevage complétement baissé) en enlevant le bouchon de vidange.
Vidanger compléetement I‘huile du carter. Avant de remplir & nou-
veau, nettoyer les filtres hydrauliques et purge. Avant d‘enlever le
bouchon de serrage et de démonter le filtre, bien nettoyer le tour.

Nettoyer le filtre et la cloche comme décrit dans le chapitre sui-
vant. Vérifier les joints et les remplacer, si le besoin est.

Remonter le filtre & huile et verser dessus de I‘huile neuve. La plus
grande propreté est indispensable lorsque Fon travaille sur le
systeme hydraulique.

L‘huile etant changée, lever et abaisser 2 ou 3 fois et contrdler a
nouveau le niveau.

Nettoyer le filtre hydraulique et le filtre du reniflard.

Nettoyer le filtre & huile du systéme hydraulique la premiére fois
apres 50 heures puis ensuite toutes les 200 heures.

Le moteur arrété, apres avoir nettoyé le couvercle du filtre et ses
pourtours enlever le couvercle. Enlever le tamis avec son carter
et le nettoyer avec une brosse douce dans de l‘'essence. Si on
utilise I'air comprimé boucher I‘'orifice central inférieur du filtre et
souffler dans le filtre”de I‘intérieur vers l‘extérieur. Remplacer les
filtres endommagés. Nettoyer également a I‘'essence la cloche du
filtre. Avant de remonter le joint, le vérifier et éventuellement le
remplacer.

En méme temps démonter le filtre du reniflard et le nettoyer a
I‘'essence. -
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Filtre du systéme hydraulique

Filtre reniflard
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Attelage 3 points
Te.nir propre tous les points d‘attelage et les rotules. Les graisser
suuvgnt le travail et les conditions atmosphériques.

Graisser suivant le plan de graissage. )

Avant. chaque mise au travail controler si tous les axes, épingles,
goupnllgs ressgrts, sont bien a leur place. En cas de perte ou de
casse d.une piéce ne la remplacer que par une piéce d'origine. 1l
ne faut jamais remplacer une piéce par un fil de fer ou un clou.
Danger d‘accidents.
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£6000 IMA

76000 IA

Coupe de la turbine
Coupe du filtre & air & bain d‘huile
5 Coupe du filtre & carburant.

Coupe du moteur

74 75






	0001
	0002
	0003
	0004
	0005
	0006
	0007
	0008
	0009
	0010
	0011
	0012
	0013
	0014
	0015
	0016
	0017
	0018
	0019
	0020
	0021
	0022
	0023
	0024
	0025
	0026
	0027
	0028
	0029
	0030
	0031
	0033
	0034
	0035
	0036
	0037
	0038
	0039
	0040

